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Sammanfattning

Transportstriket ”Atlantbanan” utgérs av striickan Trondheim-Ostersund-
Sundsvall/Ange-Ljusdal-Bollnis-Gévle med vidare anslutning till
Arlanda/Stockholm, och bestar av jarnvagarna Norra stambanan, Mittbanan,
Merakerbanan samt vagarna E14 och 83.

Norra stambanan genom Gévleborgs- Vasternorrlands- och Jamtlands 1an utgor ett
nationellt mycket betydelsefullt och prioriterat godstrak mellan norra Sverige och
ovriga landet. Strackan Soderhamn-Kilafors-Ockelbo ar en del i Botniska
korridoren som finns med i EU:s prioriterade transportndt (TEN-T Core network)
for godstransporter pa jarnvag’.

En viktig atgard som paverkar Norra stambanan &ar byggande av ett dubbelspar pa
Ostkustbanan. Det medger en battre kapacitet, rérlighet och robusthet i hela
jarnvagsystemet genom kombinationen av Ostkustbanans dubbelspar och den
redan nybyggda Botniabanan/Adalsbanan (Ume&-Harnosand).

Mellan Ostkustbanan i S6derhamn och Norra stambanan i Kilafors rustas en ny
lank som innebar majligheter till en genare och snabbare vég for gods via den
Botniska korridoren fran norra Skandinavien och soderut mot Orebro och
Goteborg.” Strackan mellan Kilafors och Ockelbo, har redan idag
kapacitetsproblem pa enkelsparen mellan Kilafors-Holmsveden respektive Ockelbo
— Mo-Grindar.® Nar den nya lanken mellan Kilafors och Séderhamn 6ppnats finns
risker att kapacitetsproblemen forflyttas fran Ostkustbanan till Norra stambanan
vilket forsvarar utvecklingsmajligheterna for bade person- och godstrafik i straket.

Dessa brister i infrastrukturen bedoms paverka de (inter-)nationella
godstransporterna och den regionala utvecklingen utmed straket pa ett negativt satt.
Det finns en betydande regional utvecklingspotential genom utveckling av
persontrafiken som idag inte & mojlig. En utokad turtathet pa Norra stambanan &r
mycket hogt prioriterat av den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Gavleborg
och ligger aven i linje med de fordubblingsmal som finns uppsatta savél regionalt
som nationellt.* Kapacitetssituationen mellan Kilafors och Ockelbo férsvarar denna
trafikutveckling och darmed den regionala utvecklingen.

Pagaende atgarder inom den nationella planens ram &r utbyggnad och forlangning
av Kilafors bangard samt en forlangd motesstation i RGstbo. Detta kommer att ge
en forbattrad kapacitet och forutsattningar for langre godstag och effektivare
trafikering. Men for att klara trafikutvecklingen vi ser framover krévs fortsatta och
fordjupade utredningar om fler mojligheter att 6ka kapaciteten, bade i de kort och
langt perspektiv.

Redan 2009-2010 utredde davarande Banverket dubbelsparsutbyggnader Ockelbo-
Mo Grindar respektive Kilafors-Holmsveden. Dessa utredningar innehaller viktiga
atgardsforslag som saknar finansiering i den nuvarande nationell plan 2014-2025.

t Botniska korridoren — dvergripande systemanalys (2016)

2 Sgderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet pa jarnvag (trafikverket.se)

® Kilafors—Holmsveden, forstudie om kapacitetshjande atgarder (2010)
Ockelbo—Mo grindar, kapacitetshojande atgarder (2010)

* Trafikforsorjningsprogram for Gavleborgs lan 2016-2030
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Utvecklingsmojligheter

| samband med den beslutade elektrifieringen av Merakerbanan och den nya bron
over Stora Helvetet vid norska gransen skapas mojligheter till en helt ny trafikering
mellan Norge och Sverige genom Atlantbanestraket. Fran att ha varit en mental
andpunktslinje vid landsgransen kan trafiken i straket na stora stader och
darigenom Oppna nya arbetsmarknader och ge béttre underlag till en gynnsam
trafikekonomi. Kombinerat med kapacitetshojande atgarder mellan Ockelbo och
Kilafors kan hela straket utvecklas genom en starkare, palitligare och snabbare
jarnvagsforbindelse mellan Norge och Sverige, strackan Trondheim-Ostersund-
Gavle (-Stockholm), bade via Sundsvall och Bollnés.

Om Partnerskapet Atlantbanan

Anda sedan 1990-talet har det funnits ett politiskt samarbete for att utveckla
Atlantbanestraket. | mars 2016 bildades Partnerskapet Atlantbanan, ett politiskt
styrt samarbete med representanter fran kommunerna Are, Krokom, Ostersund,
Bracke, Ange, Sundsvall, Ljusdal, Bollnis, Ovanéker och Ockelbo samt
lansplaneupprattarna i Jamtland-Harjedalen, Visternorrland och Gavleborg. Aven
Intresseforeningen Norrtag och Lansstyrelsen Vasternorrland &r involverade i
partnerskapet. Geografiskt innefattas Norra stambanan, Mittbanan, vag 83 och E14.
Genom partnerskapet sker samarbeten dver saval parti- som lansgranser for att
astadkomma en forbattrad transportinfrastruktur och trafikering utmed straket, med
syfte att skapa en hallbar regional utveckling som ér till nytta for hela Sverige.

Relation till andra samarbeten

Arbetet inom Partnerskap Atlantbanan har kopplingar till flera andra storregionala
samarbeten.

Det finns en betydelsefull koppling till samarbetsprojektet Botniska korridoren,
som bestar av de regionalt utvecklingsansvariga parterna i de fem nordliga lanen
samt Region Orebro l4n. Botniska korridoren ingar i Core Network i EU:s
prioriterade transportnétverk (TEN-T), och utgér huvudtransportkorridoren mellan
Norra Skandinavien och sddra Sverige och Europa.

Partnerskapet Atlantbanan har &ven en stark koppling till bolaget Nya
Ostkustbanan AB, som &gs av de regionalt utvecklingsansvariga i Gavleborg och
Visternorrlands 14n samt atta kommuner utmed strackan Gavle-Ornskéldsvik.
Bolaget arbetar for fa till stand en dubbelsparsutbyggnad strackan Gavle-
Hérnosand.

Samarbetet Mittstraket har tagit fram en funktionsbeskrivning som beskriver
kopplingen mellan Sundsvall-Ange-Ostersund. Féreliggande strak- och
behovsbeskrivning Ange-Gavle kan ses som ett komplement till Mittstrakets
arbete.

Ytterligare samarbeten som Partnerskapet Atlantbanan har kopplingar till &r
partnerskapen Fjallvagen (vdg 83/84), Bergslagsdiagonalen (vég 50), Partnerskap
E16 samt Bergslagsbanan.

Syftet med strakbeskrivningen ar dess funktion som kunskaps- och
planeringsunderlag for den fortsatta samhéllsplaneringen utmed Atlantbanan.



Atlantbanans betydelse och utvecklingspotential

Persontrafik

| straket fran Ange till och med Gévle bor sammanlagt cirka 160 000 personer.
Hela Atlantbanestraket har ca 550 000 invanare fran Trondheim till Gavle
inklusive Sundsvalls kommun. Straket binder samman tre stora hamnar i
Trondheim, Sundsvall och G&vle samt flera hogskolor och universitet.

For att kunna utnyttja transportinfrastrukturen i Atlantbanestraket sa bra som
mojligt kravs ett aktivt samarbete mellan strakets kommuner och regioner for att
framja en hallbar arbetspendling och kompetensforsorjning.

Fran Ostersund via Bollnas, alternativt Sundsvall, finns flera dagliga forbindelser
till och fran Stockholm med uppehall pa Arlanda C. Dessa ar mycket viktiga for
arbetspendling och kompetensforsorjning i sina respektive relationer.

Genom olika samarbeten mellan kollektivtrafikmyndigheterna och SJ finns
mojligheter att resa somldst mellan stora delar av straken. For att underlatta for
lansovergripande pendling med kollektivtrafik erbjuder flera
kollektivtrafikmyndigheter periodbiljetter och arskort med giltighet 6ver
lansgranserna (strackan Ljusdal-Ange saknar dock regional trafik).

Norra stambanan har en viktig roll nér det galler interregional persontrafik. SJ
trafikerar strackan med tag fran Stockholm till Ostersund och vidare till Duved.
Detta ar den kortaste jarnvagsforbindelsen fran Stockholm till Jamtland (-
Trondheim) och medger de snabbaste restiderna Ostersund-Stockholm. Den
kortaste restiden mellan Stockholm och Ostersund tar idag cirka fem timmar. I den
regionala utvecklingsstrategin for Region Jamtland Hérjedalen anges att "Dagliga
tagforbindelser ska utvecklas mellan Jamtlands lan och Sodra Sverige med restider
under 4,5 timmar Ostersund-Stockholm dagtid.” For att dessa restider ska kunna
uppnas behover kapaciteten pa banan forstarkas.

Mellan Ljusdal och Bollnas finns idag stora underhallsbehov vilket idag innebér en
tillampning av sa kallat servicefonster vilket innebdr ett trafikuppehall framst under
dagtid i olika omfattning langs norra stambanan. Idag paverkar detta pa kort sikt
mdjligheterna att utveckla framst persontrafiken.

Utmed delstrackan Ange-Gavle finns flera destinationer och starka besoksmal.
Mellan Ange och Gavle finns flera skidorter, Varldsarvet Halsingegardarna, en stor
tradgardspark och Sveriges Jarnvagsmuseum. | ett ost-vastligt perspektiv nas
dessutom via Bergslagsdiagonalen malpunkter i Siljansbygden och via vagarna 83
och 84 Funasfjallen och Roros.

Destinationerna utmed Atlantbanan har stor potential att utvecklas ytterligare
genom en utdkad persontrafik mellan Trondheim-Ostersund och Stockholm via
Norra stambanan.

Nar det galler persontransporter pa vag ar det framst pa vagarna 83, 84, E14 och E4
som de stora trafikmangderna finns. Fran Tonnebro i S6derhamns kommun gar vég
83 diagonalt in mot inlandet och bildar den kortaste strackan mellan Stockholm
och Ange och vidare mot Ostersund.



Straket knyts dven i stora delar samman med véagarna 83 och 84. Manga av
atgarderna i bade lanstransportplanerna och nationell plan har darfor stor inverkan
for fjallturismen och den 6st-vastliga kopplingen mellan kusten och
Hérjedalsfjallen.

Sammantaget ar de planerade véagatgarderna i straket hogt prioriterade av bade
lansplaneupprattarna Region Gévleborg och Region Jamtland Harjedalen for att
sékerstalla vagarnas funktion.

Storsta tillatna hastighet har tidigare varit 90 km/h pa vag 83 men Trafikverket har
aviserat att hastigheten pa vissa strackor kommer séankas till 80 km/h. Detta ar en
del av Trafikverkets nationella strategi och sker i hela Sverige.

For vagtrafiken i hela straket ar det viktigt att hastigheten kan bibehallas till 90
km/h eftersom de relativt langa avstanden i norra Sverige inte gar att jamféra med
kortare avstand i sodra Sverige. Aven en liten hastighetssinkning far pa langa
strackor effekter i det anslutande véagsystemet dar kollektivtrafik saknas och inget
alternativ till védgburna transporter finns.

For att kunna starka mojligheterna till arbets- och studiependling har varje lan i
sina regionala trafikforsorjningsprogram pekat ut vilka framtida planer som finns
for trafikeringen i straket.

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Gavleborgs lan finns en
malsattning om att kunna bedriva timmestrafik mellan Ljusdal och Gavle ar 2022
och halvtimmestrafik i rusningstid till 2025. Det finns &ven ett ambitiost
fordubblingsmal om att andelen resor med kollektivtrafiken ska ha fordubblats
mellan ar 2006-2030

Tégtrafiken mellan Gavle och Ange utgors idag enbart av SJ-snabbtag och SJ
Intercity, medan strackan Gavle Ljusdal dven trafikeras av SJ Regionaltag och X-
trafik.

Anges huvudsakliga kommunikationer i ost-nordlig riktning utgors av Norrtégs
linje Storlien-Ange-Sundsvall. Det gar aven linjetrafik med buss mellan Sundsvall
och Ange. En intressant potential finns i att man fran Ange nér hégskolor och
universitet i tre riktningar, Ostersund, Sundsvall och Gévle.



Antal resor X-taget 1994 - 2016 pa Norra
stambanan
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Resandeutveckling med X-taget pa Norra stambanan 1994-2016. Kalla: X-trafik

Inom Partnerskapet Atlantbanan pagar kunskapsutbyte kring fragor som knyter an
till hur medlemmarna framjar kollektivtrafiken som en del i hela resan-
perspektivet. Nya stationslagen, forbattrade busshallplatser, anlaggande av
pendlarparkeringar och mer attraktiva anslutningar till kollektivtrafiknoder for
gaende och cyklister ar ocksa viktiga detaljer som tillsammans med
paverkansatgarder (aven kallat Mobility management) far fler att vélja
kollaktivtrafiken hela eller en del av sin resa.

Utokade dialoger mellan lanen och trafikbolagen ar nagot som under 2016
utvecklats starkt. I Jamtland har ett starkt samarbete mellan naringsliv och offentlig
sektor kring nattagen gjort att resandeutvecklingen har aterhamtat sig och till och
med stigit. Det pagar aven diskussioner om att fa till stand en tredje daglig
dubbeltur med fjarrtag till och fran Ostersund.

Sett till hela Atlantbanestraket finns en stor utvecklingspotential i att fa till stand en
vélutvecklad persontagstrafik mellan Trondheim och Ostersund(-Stockholm).
Genom en utvecklad trafik dver gransen blir Atlantbanestraket en given lank
mellan Trondheim, Sundsvall och Stockholm.

Till Trondheim har ingen omfattande trafik d&nnu startats, men stora investeringar i
elektrifiering av Merakerbanan pa den norska sidan av gransen ar beslutade och
planerade till 2023. Arbetet med att ersatta den befintliga jarnvégsbanken dver den
djupa ravinen vid Stora Helvetet pa den svenska sidan gransen har pabaorjats under
2017. Arbetet med dessa atgarder har bedomts vasentligt forbattra
forutsattningarna for saval gods- som persontrafik med tag via Mittbanan och
Merakerbanan till Trondheim, och kan 6ppna for méjligheter att forlanga dagens
persontag fran Storlien till Trondheim och déarmed na Trondheims nara 190 000
invanare.

Genom att utveckla trafikeringen kan tillgangligheten 6ka och arbetsmarknader
knytas samman. Orterna utmed Atlantbanestraket kan erbjuda tillganglighet till en
storre arbetsmarknad, samtidigt som arbetsgivare lattare kan fa tillgang till
kompetent arbetskraft.



Det rader stor bostadsbrist i Méalardalen och det blir dessutom allt vanligare att
pendling dven sker i syd - nordlig riktning i strakets sydligare delar. De attraktiva
boendemiljoerna utmed straket kan darfor genom en god trafikering bli ett reellt
boendealternativ for fler manniskor.

Sammantaget finns det i Atlantbanestraket med omnejd manga olika sorters
malpunkter och attraktiva miljoer som har potential att utvecklas ytterligare genom
pagaende dialoger och satsningar i straket, men som &nnu inte nar sin fulla
potential till foljd av begrasningarna for att kunna utveckla persontragstrafiken.

Godstrafik

Hela Atlantbanestraket ar en stor pulsader for gods- och persontransporter pa véag
och jarnvdg. Norra stambanan utgor tillsammans med végarna 83, 84 (adven kallad
Fjallvagen), och 272 sjélva pulsadern i transportsystemet mellan sédra och norra
Sveriges inland. Till dessa finns &ven strak i sydvastlig riktning via vag 50
(Bergslagsdiagonalen) och E14 mot Ostersund -Trondheim och Sundsvall via
Mittbanan.

Jarnvag

Merparten av de godstransporter som sker i straket har manga start- och
malpunkter utanfor straket. | Ange finns strékets nist storsta bangard, Midnordic
Logistic Park Ange. En stark nod for landets godstrafik med omfattande méngder
tagrorelser med godstég norrut, dsterut och soderut. 1 Ange pagar en
atgardsvalsstudie 6ver hela bangarden. Ett nytt terminalspar vasterut ar under
planering och ett storre kontaktledningsbyte &r inplanerat till 2017 liksom
fullfoljandet av STAX 25 som mdjliggjorts genom den pagaende
Landshygdssatsningen fran regeringen.

Strackan pa Norra stambanan mellan Kilafors och Ockelbo rader idag
kapacitetsproblem. Orsaken &r de tva enkelsparsstrackorna mellan Kilafors-
Holmsveden respektive Ockelbo-MoGrindar. Mellan dessa delstrackor finns ett
relativt nybyggt modernt dubbelspar.

Nér den nya lanken mellan Kilafors och Séderhamn éppnas i slutet av 2018 finns
risker att kapacitetsproblemen forvarras for bade person- och godstrafiken. Denna
lank kommer efter 6ppnandet att utgora en del av Botniska korridoren, tillsammans
med strackan pa Norra stambanans mellan Kilafors och Ockelbo. Korridoren
fortatter darefter, via Storvik och Godstraket genom Bergslagen, till
Orebro/Hallsberg med anslutning till den sé& kallade ScanMed-korridoren mot
Italien och Medelhavet.

I och med lanken Soderhamn-Kilafors kommer Botniska korridoren att fa en
genare och snabbare vég for gods mellan norra Skandinavien och sédra Sverige
vidare ut i Europa. Detta forutsatter dock att bristen pa kapacitet mellan Kilafors
och Ockelbo atgardas bade pa kort och langre sikt.

Pagaende atgarder inom den nationella planens ram ar utbyggnad och férlangning
av Kilafors bangard samt en forlangd motesstation i Rostbo vilket forbattrar
situationen med Okad kapacitet och forutsattningar for langre godstag. Dessa



atgarder behover féljas av flera for att klara den 6nskade och prognostiserade
trafikutvecklingen. Fortsatta och fordjupade utredningar om mojligheter att 6ka
kapaciteten behdver goras mellan (S6derhamn)-Kilafors-Ockelbo, dar gods- och
persontrafik behover fler taglagen bade i ett kort och langt perspektiv.

Véag

For godstransporter pa vag ar vagarna 50, 83 och 84 (samt E4) av storst betydelse i
straket. En stor andel av dessa transporter ar kopplade till skogsnaringen. Dessa
riksvagars standard, underhall och bérighet &r eftersatt pa stora strackor utmed
dessa vagar, vilket forsvarar naringslivets dagliga verksamhet och majligheter till
utveckling. Ett omfattande upprustningsarbete pa vag 83 mellan Bollnas och
Vallsta ar under planering och véntas starta under 2018, projektet finansieras ur
Lanstransportplanen i Gavleborg.

I Ljusdal finns en timmerterminal dar omlastning mellan vdg och jarnvég sker. En
ny lokalisering for omlastningsterminalen ar under utredning och en
atgardsvalsstudie for battre trafikfloden i centralorten pa vag 84 och 83 har
genomforts. For den senare har i dagslaget planlaggning av vissa atgérder
paborjats.



Kartor

Kapacitet i Jarnvagsnatet 2011,2015 och 2021
R&d farg indikerar stora kapacitetsbrister

Gul farg indikerar medelstora kapacitetsbrister

Gron farg indikerar sma eller inga kapacitetsbrister

Bildkélla: Trafikverket.se
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Kapacitet 2011

I denna karta fran Trafikverkets rapport “Kapacitetsbrister i Jarnvdgsnatet 2011, 2015 och 2021
efter beslutade &tgirder” framgdr det tydligt att enkelsparstrackorna mellan Kilafors-Holmsveden
och Ockelbo-Mo-Grindar redan 2011 utgjorde en av de mest problematiska
kapacitetshegransningarna pa Norra stambanan.
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Kapacitet 2015

Awven denna karta fran samma rapport “Kapacitetsbrister i Jarnvagsnatet 2015 och 2021 efter
beslutade atgarder” visar 2015 ars kapacitetsbrister. Norr om Kilafors ar kapacitetsbristerna mindre

4n 2011, men kvarstar fortfarande sdder om Kilafors.
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Kapacitet 2021

| kartan 6ver ett framtida lage ar 2021 med i dagsldget (2017) planerade investeringar inraknade
syns att kapacitetsproblemen ar nagot mildare Holmsveden-Kilafors 2021 pa grund av en nytt
maétesspar i Rostbo — anléaggningen begransas dock fortfarande starkt av kapacitetsbrister utmed den
sista korta enkelsparstrackan Ockelbo-Mo Grindar som 2021 &r norra stambanans enda kvarvarande

strdcka med stora begrésningar 2021.
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Sammanstallning av de viktigaste atgardsbehoven

Jarnvag

Kapacitetshojande atgarder Kilafors-Ockelbo; viktigt for regional utveckling samt
ur ett nationellt och internationellt perspektiv.

Den enskilt viktigaste jarnvagsatgarden i Atlantbanestraket ar att utfora fler
kapacitetshojande atgarder mellan Ockelbo och Kilafors, som efter Gppnandet av
den nya lanken Soderhamn-Kilafors kommer att utgora en del av Botniska
korridorens godstransporter. Korridoren fortatter darefter, via Storvik och
Godstraket genom Bergslagen, till Orebro/Hallsberg med anslutning till den sa
kallade Scan-medkorridoren mot Italien och Medelhavet. | och med lanken
Soderhamn-Kilafors kommer Botniska korridoren att fa en genare och snabbare
vag for gods mellan norra Skandinavien och sodra Sverige vidare ut i Europa.

Kapacitetshéjande atgarder Kilafors-Ockelbo &r ocksa angelaget ur regional
utvecklingssynpunkt, eftersom planerad utveckling av persontrafiken inte &r mojlig
med dagens kapacitetsbrister. En utokad turtathet pa Norra stambanan ar mycket
hogt prioriterat i Region Gavleborgs trafikforsorjningsprogram. Samtidigt framjar
alla kapacitetshojande atgarder kortare restider for bade regional och interregional
persontagtrafik arbetsmarknaden och kompetensforsorjningen utmed Atlantbanan
och kopplingen till Uppsala/Stockholm.

Vg

Hastighet

Den enskilt mest avgorande forutsattningen for tillganglighet i vagsystemet utmed
strackan 4r att kunna bibehalla hastigheten 90 km/h. Det finns i dagens
lanstrasportplaner inte tillrackligt med medel fran nationellt hall for att kunna
anpassa vagnatet till motesfri vag, vilket gor att 6kad hastighet genom
motesseparering ar en svar vag att ga ekonomiskt. Det vore darfor 6nskvart att
nationellt omprova de nu anvénda kriterierna och forslagsvis undersoka om det kan
vara rimligt med olika kriterier for hastighetssdnkningar i olika delar av landet, allt
utifran lanens regionala forutsattningar. Detta &r viktigt for att uppna forstaelse,
efterlevnad och acceptans for hastighetsforandringarna.

Vag 83

Atgarder for forbattrad trafiksakerhet Bollnés-Vallsta samt sdrskilda
cykelstrak och kollektivtrafikatgarder.

V&g 83 har stor betydelse for arbetspendlingen i s6dra Halsingland. Samtidigt finns
en relativt stor andel tung trafik och vagen ar aven ett viktigt turiststrak (bland
annat vintertid med en intensiv fjélltrafik). Strackan har stora
trafiksakerhetsproblem for alla trafikantgrupper och dalig béarighet och daliga
siktlinjer. For att mota behovet finns det i lanstransportplanen for Gavleborgs lan
medel avsatta for att atgarda manga av de brister som finns pa strackan.
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Under 2017 genomfors en atgardsvalsstudie ”Genomfart Bollnéds™ och parallellt
med det sker ett utvecklingsarbete gallande Bolln&s resecentrum.

Vig 84

Atgarder for forbattrad tillganglighet genom Ljusdals tatort

| Ljusdals tatort gar vagen genom de mest centrala delarna av staden. Detta leder
till att tung trafik gar rakt in genom stadskarnan med ckat buller, trangsel och
trafiksakerhetsproblem som féljd. Det finns en dverenskommelse mellan Ljusdals
kommun, Trafikverket och Region Gavleborg for att 16sa dessa problem, bland
annat genom att leda om vég 84 forbi stadskarnan. En atgardsvalsstudie har
genomforts i vilken nagra atgardsforslag innebar en 6versyn av korsningspunkter
och byggandet av ytterligare en planskild jarnvégskorsning. Medel for att
finansiera flertalet av atgardsforslagen finns i lanstransportplanen.

Vg 50

Atgarder for forbattrad kollektivtrafik i straket

Edsbyn/Alfta har i ost-vastlig riktning ett starkt pendlingsutbyte med Bollnés och
Soderhamn. For att mota behovet av en 6kad pendling ser Region Gévleborg som
regional kollektivtrafikmyndighet 6ver méjligheterna att sétta in snabbusstrafik och
ombyggnad av flera hallplatser i straket for 6kad attraktivitet. Genom dessa
satsningar blir Bollnds Resecentrum en viktig omstigningspunkt for vidare resor
med persontag mot bade Ljusdal och Gévle-Arlanda-Stockholm.

Kallor:

-Infrastrukturprogram for Gavleborgs lan (antagen 2013)
-Trafikforsoérjningsprogram for Géavleborgs 1an 2016-2030
-Lé&nstransportplan Gavleborgs l1an 2014-2025

- Botniska korridoren — &vergripande systemanalys (2016)”
-Trafikverket.se

-Kilafors—Holmsveden, forstudie om kapacitetshdjande atgarder (2010)
-Ockelbo-Mo grindar, kapacitetshojande atgarder (2010)

-Soderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet pa jarnvag
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Gavleborg/projekt-i-gavleborgs-lan/soderhamnkilafors/
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